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Abstract of EP1 050429 

The vehicle seat has a cushion (13) integrated 
into a seat part and/or in a back rest (12) and 
accommodated by a cushion sup (14). The 
cushion has an air impermeable layer (17) over 
which is drawn a full surface, air-permeable 
ventilation layer (16) and cushion cover, (18), 
which is air-permeable and facing the sitting 
surface facing the sitting person. At least one fan 
(20) blows air through a channel (39) through the 
cushion layer into the ventilation layer. The 
cushion la (17) supports on a stiff plate, which 
has a through aperture (38) congruent with at 
least one air channel (39). The at least one (20) 
is fixed force-free to the plate coaxial to the 
through aperture. The at least one air channel is 
sufficiently large that f the cushion material no 
pressure and shear forces are transmitted to the 
fan. 




> 

CL 

8 

LU 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



(19) 



J 




(12) 



(43) Veroffentlichungstag: 

08.11.2000 Patentblatt 2000/45 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets (if) £p 1 Q50 429 A2 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

(51) Intel. 7 : B60N 2/56 



(21) Anmeldenummer: 00106430.2 

(22) Anmeldetag: 24.03.2000 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 

AT BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 
MCNLPTSE 

Benannte Erstreckungsstaaten: 
AL LT LV MK RO SI 

(30) Prioritat: 03.05.1999 DE 19920062 

(71) Anmelder: DaimlerChrysler AG 
70567 Stuttgart (DE) 



(72) Erfinder: 

• Decker, Harald 
72202 Nagold (DE) 

• Orizaris, Vasilios 
71272 Renningen (DE) 

• Pfahler, Karl, Dr. 
70180 Stuttgart (DE) 



(54) Fahrzeugsitz 

(57) Die Erflndung betrifft einen Fahrzeugsitz mit 
einem im Sitzteil und/oder in der Ruckenlehne integrier- 
ten Polster, das eine luftundurchlSssige Polsterschicht, 
eine diese ganzflachig Oberziehende Ventilations- 
schicht und einen die Polsteroberflaxhe Oberspannen- 
den, luftdurchlSssigen Polsterbezug aufweist, und mit 
mindestens einem Ventilator, der durch einen sich 
durch die Polsterschicht hindurch erstreckenden Luftka- 
nal Luft in den Ventilationsschicht einbiast. Zwecks 
Schaffung einer kostengunstigen aktiven Sitzbeluftung 
und Vermeidung verstSrkter Gerauschentwickiung bei 
Sitzbelastung stutzt sich die Polsterschicht an einer 
steifen Platte ab, die eine mit dem mindestens einen 
Luftkanal kongruente Durchgangsoffnung aufweist, an 
der der Ventilator koaxial zur Durchgangsoffnung kraft- 
frei befestigt ist. Im Sitzteil wird die steife Platte durch 
eine das Polster aufnehmende Sitzschale und in der 
Ruckenlehne durch eine Verstarkungsplatte zur AbstGt- 
zung von Multikonturblasen im Spiegelbereich des Pol- 
sters gebildet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz 
gemaft dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Solche belufteten Fahrzeugsitze.dienen der 
Verbesserung des Sitzklimakomforts sowoh! beim Ein- 
steigen in ein geparktes, durch langere Sonnenein- 
strahlung uberhitztes Fahrzeug, als auch uber langere 
Fahrzeiten hinweg. 

[0003] Bei einem Fahrzeugsitz dieser Art (DE 196 
28 698 C1) uberzieht die aus einem grobmaschigen 
Abstandsgewirk bestehende luftdurchflutbare Polster- 
schicht, die sog. Ventilationsschicht, ganzfiachig eine 
Poisterauflage aus Gummihaar oder Schaumstoff, die 
auf einem Polstertrager, z.B. einem Federkern, aufliegt, 
und ist auf ihrer von der Poisterauflage abgekehrten 
Ober- oder Vorderseite von einer luftdurchiassigen 
Druckverteilungsschicht aus einem Abstandsgewirk, 
Vlies oder offenporigen Schaum uberzogen. Die Druck- 
verteilungsschicht ist von einem POIsterbezug Gber- 
spannt, und zwischen Polsterbezug und 
Druckverteilungsschicht ist eine Bezugsfullung eingear- 
beitet. Zur Beluftung der Ventilationsschicht ist eine 
Vielzahl von elektrisch angetriebenen Miniaturluftern 
oder Miniaturventilatoren vorgesehen, die in in die Poi- 
sterauflage eingearbeiteten LuftkanSlen eingesetzt und 
am Polster befestigt sind. Diese Luftkanale sind uber 
die PolsterflSche verteilt angeordnet. In einem begrenz- 
ten Bereich oberhalb der Luftkanalmundungen ist 
jeweils auf der von der Luftkanalmundung abgekehrten 
Oberseite der Ventilationsschicht eine luftundurchias- 
sige Zwischenlage, z.B. eine Folie, angeordnet, so daft 
hier die uber den Luftkanal in die Ventilationsschicht 
eingeblasene Luft nicht sofort durch die Druckvertei- 
lungsschicht und dem Polsterbezug austritt, sondern 
umgelenkt wird und die Ventilationsschicht durchstromt. 
Die Miniaturiufter saugen aus dem unterhalb des Sitz- 
teils befindlichen Bereich des Fahrgastraums Luft an 
und blasen diese in die Ventilationsschicht. In der Venti- 
lationsschicht kann sich die Luft in alien Richtungen 
ausbreiten und strflmt bei unbesetztem Sitz durch die 
Druckverteilungsschicht und den Polsterbezug hin- 
durch in den Luftraum oberhalb der Sitzoberflache, 
wodurch eine rasche Abkuhlung der z.B. durch Sonnen- 
einstrahlung aufgeheizten Sitzflache bewirkt wird. Bei 
besetztem Sitz stromt die Luft in der Ventilationsschicht 
entlang und tritt an den offenen Enden der Ventilations- 
schicht wieder aus. Sie erzeugt dabei einen Tempera- 
tur- und Luftfeuchtigkeitsgradienten und fuhrt die vom 
Sitzenden angefeuchtete Luft ab. 
[0004] Eine solche Poistergestaltung zur aktiven 
Sitzbeluftung ist fertigungstechnisch sehr aufwendig 
und wird daher nur bei Fahrzeugsitzen fur Fahrzeuge 
der oberen Preisklasse eingesetzt. Die in den Luftkana- 
len eingebetteten Liifter oder Ventilatoren kdnnen unter 
bestimmten Bedingungen, z.B. bei einem vereinfachten 
Polsteraufbau, bei Sitzbelastung Scherkraften ausge- 
setzt sein, so daft im eingesessenen Zustand des Pol- 



sters die Lufterrader am Luftergehause reiben und so 
Gerausche verursachen. Die Montage der Lufter ist 
schwierig und bei Defekt muft das Polster ausgetauscht 
werden. 

5 [0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
bei einem Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art 
eine kostengunstige Ldsung fur die Sitzbeluftung zu 
schaffen, die geringe Montagekosten erfordert und 
auch bei vereinfachtem Polsteraufbau eine erhOhte 

w Gerauschentwicklung bei Sitzbelastung unter alien 
Umstanden langfristig ausschlieftt. 
[0006] Die Aufgabe ist erfindungsgemaft durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
[0007] Der erfindungsgemafte Fahrzeugsitz hat 

15 den Vorteil, daft durch die konstruktive Gestaltung der 
mindestens eine Ventilator oder Lufter kraftefrei und 
raumfest festliegt und unabhangig von der Sitzbela- 
stung eine stabile Lage einnimmt. Ober das eingeses- 
sene Polster konnen zu keinem Zeitpunkt Krafte auf den 

20 Ventilator Obertragen werden, so daft keine Gehause- 
verformung am Ventilator und damit kein Schleifen des 
rotierenden Ventilatorrads am Gehause zu befiirchten 
ist. Die Montage des Ventilators ist einfech und bei 
Defekt kann er mit wenig zusatzlichem Aufwand ausge- 

25 tauscht werden. 

[0008] Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des 
erfindungsgemaften Fahrzeugsitzes mit zweckmaftigen 
Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Erfindung 
sind in den weiteren Patentanspruchen angegeben. 

30 [0009] Die Erfindung ist anhand von in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen im folgenden 
naher beschrieben. Es zeigen jeweils in schematischer 
Darstellung: 

35 Fig. 1 einen Langsschnitt eines Sitzteils eines 
Fahrzeugsitzes, 

Fig. 2 einen Langsschnitt einer Ruckenlehne des 
Fahrzeugsitzes. 

40 

[0010] Ein Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise 
ein am Fahrzeugboden verstellbar gehaltenes Sitzteil 
11 und eine Ruckenlehne 12 auf, die zur Neigungsein- 
stellung uber eine Schwenkrasterung mit dem Sitzteil 

45 1 1 verbunden ist. Das in Fig. 1 schernatisch im Langs- 
schnitt dargestellte Sitzteil 1 1 und die in Fig. 2 scherna- 
tisch im Langsschnitt skizzierte Ruckenlehne 12 
besitzen jeweils ein Polster 1 3, das auf einem Polster- 
trager 14 befestigt ist. Der Polstertrager 14 ist im Sitzteil 

so 1 1 ist als Sitzschale 32 ausgefuhrt und in der Rucken- 
lehne 12 als ein Federkern aus Federdraht ausgebildet, 
der in einen nicht dargestellten Rahmen befestigt ist. 
Das fur Sitzteil 11 und Ruckenlehne 12 in gleicher 
Weise aufgebaute Polster 13 umfaftt eine luftdurchflut- 

55 bare Ventilationsschicht 16 aus grab strukturiertem 
Vliesmaterial, z.B. Gummihaar, oder aus einem 
Abstandsgewirk, und eine luftundurchiassige Polster- 
schicht, hier Druckverteilungsschicht 17, die auf dem 
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Polstertrager 14 aufliegt und die Ventilationsschicht 16 
auf deren Unterseite im Sitzeil 11 bzw. auf deren Ruck- 
seite in der Ruckenlehne 12 vollstandig Oberdeckt. Die 
von der Druckverteilungsschicht 17 abgekehrte Ober- 
oder Vorderseite des Polsters 13 ist mit einem luftdurch- 
lassigen Polsterbezug 18 aus Textilstoff oder perforier- 
tem Leder oder Kunststoff Oberzogen, und zwischen 
Ventilationsschicht 16 und Polsterbezug 18 ist eine 
Bezugstullung 19 aus Polsterwatte, Wollvlies oder 
einem offenporigen oder zumindest teilweise perforier- 
ten Schaumstoff oder aus einer Watte-Schaum-Kombi- 
nation eingearbeitet. Im Falie einer elektrischen 
Sitzheizung sind - wie hier nicht weiter dargestellt - 
deren HeizdrShte in der Bezugstullung 19 eingebettet. 
[0011] Die Ventilationsschicht 16 ist mittels eines 
elektrisch angetriebenen Lufters oder Ventilators 20 mit 
Luft durchflutbar. Zur Schaffung eines Luftstromungs- 
weges mit geringem Strdmungswiderstand ist die Venti- 
lationsschicht 16 mit einer Einstr6m6ffnung 21 und 
einer Ausstrfimoffnung 22 versehen, die in LSngsrich- 
tung des Sitzteils 1 1 bzw. der Ruckenlehne 12 gesehen, 
im grafttmflglichen Abstand voneinander angeordnet 
sind. Im Bereich der LufteinstrOmdffnung 21 ist die Ven- 
tilationsschicht 16 auf ihrer von der Druckverteilungs- 
schicht 17 abgekehrten Oberseite mit einer 
luftundurchlassigen Sperrschicht 23, z.B. einer Folie 
abgedeckt, so dalJ die Gber die LufteinstromOffnung 21 
einstrtfmende Luft an dieser Stelle nicht unmittelbar 
uber den luftdurchlassigen Polsterbezug 18 austreten 
kann, sondern umgelenkt wird und die Ventilations- 
schicht 16 in LSngsrichtung durchstrOmt. Wie hier nicht 
weiter dargestellt ist, kann zusatzlich noch die Sperr- 
schicht 23 uber den unmittelbaren Bereich der Luftein- 
trittsSffnung 21 hinaus weitergefuhrt und hier 
mindestens teilweise perforiert sein, so dafi verschie- 
dene Polsterbereiche mit unterschiedlichen Intensity 
beluftet werden. 

[0012] Bei dem in Fig. 1 dargestellten Sitzteil 11 
des Fahrzeugsitzes mit als Sitzschale 32 ausgebilde- 
tem Polstertrager 14 ist die luftundurchlSssige Druck- 
verteilungsschicht 17 als dichtes Schaumpolster 33 
ausgefuhrt, das sich unmittelbar auf der Sitzschale 32 
abstOtzt. Die Sitzschale 32 weist eine Offnung 34 auf, 
und in dem Schaumpolster 33 ist ein Luftkanal 35 aus- 
gebildet, der sich von der Offnung 34 in der Sitzschale 
32 bis zur Lufteintrittsflffnung 21 der Ventilationsschicht 
16 erstreckt. Der Ventilator 20 ist in den Luftkanal 35 
eingesetzt und auf der zum Schaumpolster 33 weisen- 
den Innenseite der Sitzschale 32 befestigt. Der lichte 
Durchmesser des Luftkanals 35 ist dabei wesentfich 
grafter als der Auftendurchmesser des Ventilators 20 
bemessen, so daft im eingesessenen Zustand des Sitz- 
teils 1 1 das Schaumpolster 33 zu keinem Zeitpunkt den 
Ventilator 20 beruhrt und damit keine ScherkrSfte von 
dem Schaumpolster 33 auf den Ventilator 20 ubertra- i 
gen werden. Die Aufnahme des Ventilators 20 auf der 
Innenseite der Sitzschale 32 ist so beschaffen, daft eine 
VibrationsdSmpfung erfolgt. Durch diese konstruktive 



Gestaltung sitzt der Ventilator 20 in einer stabilen Lage 
krSftefrei auf der Sitzschale 32 und ist einfach und 
kostengunstig zu montieren. 

[001 3] Im Ausfuhrungsbeispiel der Ruckenlehne 1 2 
5 gemaft Fig. 2 ist die Lufteinstrombffnung 21 im oberen 
und die Luftausstramaffnung 22 im unteren Bereich des 
Polsters 13 vorgesehen, so daft die Ventilationsschicht 
16 von oben nach unten durchstrSmt wird. Wie allge- 
mein Oblich, ist auch hier die RQckenlehne 12 auf ihrer 
w vom Polsterbezug 18 abgekehrten Ruckseite mit einer 
Lehnenverkleidung 24 abgedeckt, wobei zwischen dem 
Polstertrager 14 und der ruckwSrtigen Lehnenverklei- 
dung 24 ein Hohlraum 25 verbleibt. Der Polsterbezug 18 
ist dabei uber die Oberkante der Ruckenlehne 12 hin- 
15 weg bis in den oberen Teil der Ruckseite der Rucken- 
lehne 12 gezogen und wird dort von der 
Lehnenverkleidung 24 gespannt gehalten. die ihrerseits 
an der Unterseite der Ruckenlehne 12 am Lehnenrah- 
men festgelegt ist. Nahe der Unterseite der Riicken- 
20 lehne 12 ist in der Lehnenverkleidung 24 eine 
Lufteintrittsaffnung 26 ausgebildet. Zwischen den als 
Federkern aus Federdraht ausgebildeten Polstertrager 
14 und dem Polster 13 liegt eine VerstSrkungsplatte 36 
zur Abstutzung von Multikonturblasen 37 ein, die zur 
25 optimalen Ruckenabstutzung des Sitzenden im Spie- 
gelbereich des Polsters 13 angeordnet sind. In der Ver- 
staYkungsplatte 36 ist aufterhalb des Abstutzbereichs 
der Multikonturblasen 37 eine mit der Lufteinstrbmoff- 
nung 21 im Polster 13 kongruente Lufterbffnung 38 vor- 
30 gesehen, an der der Ventilator 20 angeordnet ist. Der 
Ventilator 20 ist dabei auf der vom Polster 13 abgekehr- 
ten Ruckseite der VerstSrkungsplatte 36 mittels Kunst- 
stoffschrauben befestigt. In der unmittelbar an der 
Verstarkungsplatte 36 anliegenden Druckverteilungs- 
35 schicht 17 aus Vlies oder Gummihaar hoher Dichte ist 
ein von der LOfterdffnung 38 bis zur Ventilationsschicht 
16 sich erstreckender Luftkanal 39 ausgebildet, der so 
groft bemessen ist, daft bei eingesessenem Fahrzeug- 
sitz vom Polstermaterial keine Druck- und Scherkrafte 
40 auf den Ventilator 20 ubertragen werden kflnnen. 

[0014] Die vom Ventilator 20 uber die Lufteintritts- 
bffnung 26 und den Hohlraum 25 angesaugte Luft 
gelangt uber die Lufterdffnung 38, den Luftkanal 39 und 
die LufteinstrOmaffnung 21 in die Ventilationsschicht 16, 
« durchstrSmt die Ventilationsschicht 16 von oben nach 
unten und tritt uber die LuftausstrGmOffnung 22 wieder 
in den Fahrgastraum aus. Innerhalb der Ventilations- 
schicht 16 streicht die Luft parallel zur Ruckenlehnen- 
vorderseite - ebenso wie an der Sitzoberflache des 
?0 Sitzteils 11 - unter dem Polsterbezug 18 entlang und 
erzeugt dabei einen Luftfeuchtigkeitsgradienten, so daft 
bei besetztem Fahrzeugsitz vom Sitzbenutzer ange- 
feuchtete Luft abgefuhrt wird. Bei unbesetztem Sitz tritt 
die in der Ventilationsschicht 16 stromenden Luft auch 
»5 durch den Polsterbezug 18 hindurch in den Luftraum 
vor der Ruckenlehne 1 2 bzw. uber der Sitzteiloberflache 
und bewirkt dadurch eine rasche Abkuhlung des z.B. 
durch Sonneneinstrahlung aufgeheizten Fahrzeugsit- 
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zes. Urn diesen Effekt zu nutzen, ist es sinnvoll, den 
Einschaltvorgang der beiden Ventilatoren 20 im Sitzteil 
11 und in der Ruckenlehne 12 mit dem Entriegeln der 
FahrzeugtQren durch eine Fernschlieftvorrichtung zu 
koppeln, so daft die Abkuhlung des Fahrzeugsitzes 5 
schon vor Einsteigen in das Fahrzeug einsetzt. 
Dadurch, daft die Luft aus dem Bereich unterhalb des 
Fahrzeugsitzes angesaugt wird, wird der Kuhleffekt ver- 
st2rkt, da in einem beim Parken aufgeheizten Fahrzeug 
die Temperatur im Bereich unterhalb des Fahrzeugsit- 10 
zes am niedrigsten ist. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugsitz mit einem in einem Sitzteil (11) 15 
und/oder in einer Ruckenlehne (12) integrierten, 
von einem PolstertrSger (14) auf genommenen Pol- 
ster (13), das eine luftundurchlassige Polster- 
schicht (17), eine diese ganzflSchig uberziehende, 
luftdurchflutbare Ventilationsschicht (16) und einen 20 
die dem Sitzenden zugekehrte PolsteroberflSche 
Oberspannenden, luftdurchlSssigen Polsterbezug 
(18) aufweist, und mit mindestens einem Ventilator 
(20), der Luft durch einen sich durch die Poister- 
schicht (17) hindurch erstreckenden Luftkanal 25 
(35;39) in die Ventilationsschicht (16) einblast, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft sich die Polsterschicht (17) auf einer stei- 
fen Platte abstutzt, die eine mit dem minde- 30 
stens einen Luftkanal (35;39) kongruente 
Durchgangsctffnung (34;38) aufweist, daft der 
mindestens eine Ventilator (20) koaxial zur 
Durchgangsoffnung (34;38) krSftefrei an der 
Platte befestigt ist und dad der mindestens 35 
eine Luftkanal (35;39) so groft bemessen ist, 
dad vom Polstermaterial keine Druck- und 
Scherkrafte auf den Ventilator (20) ubertragen 
werden. 

40 

2. Sitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die steife Platte als Sitzschaie (32) ausge- 
bildet ist, die als im Sitzteil (11) angeordneter 45 
Polstertrager (14) die Polsterschicht (17) 
unmittelbar aufnimmt. 

3. Sitz nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, so 

daft der Ventilator (20) auf der der Polster- 
schicht (17) zugekehrten Oberseite der Sitz- 
schaie (32) befestigt ist und der lichte 
Durchmesser des mindestens einen Luftkanals 55 
(35) wesentlich grafter gemacht ist als der 
Auftendurchmesser des in dem Luftkanal (35) 
einliegenden Ventilators (20). 



4. Sitz nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der lichte Durchmesser des Luftkanals 
(35) so bemessen ist, daft im eingesessenen 
Zustand des Sitzteils (11) die Polsterschicht 
(17) den Ventilator (20) zu keinem Zeitpunkt 
beruhrt. 

5. Sitz nach einem der Anspruche 1 - 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Ruckenlehne (12) auf ihrer vom Pol- 
sterbezug (18) abgekehrten Ruckseite mit 
einer Lehnenverkleidung (24) uberzogen und 
zwischen dem Polstertrager (14) und der Leh- 
nenverkleidung (24) ein Hohlraum (25) mit 
Lufteintrittsoffnung (26) ausgebildet ist und daft 
die steife Platte zwischen dem vorzugsweise 
als Federkern ausgebildeten Polstertrager (14) 
und dem Polster (13) angeordnet und der min- 
destens eine Ventilator (20) auf der vom Pol- 
ster (13) abgekehrten Ruckseite der Platte, 
vorzugsweise mit Kunststoffschrauben, befe- 
stigtt ist. 

6. Sitz nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die steife Platte eine Verstarkungsplatte 
(37) zur Abstutzung von Multikonturblasen (37) 
im Spiegelbereich des Polsters (13) ist und daft 
die Durchgangsoffnung (38) in der VerstSr- 
kungsplatte (37) aufterhaib des Abstutzbe- 
reichs angeordnet ist. 

7. Sitz nach einem der Anspruche 1 - 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die luftundurchiassige Polsterschicht ais 
Druckverteilungsschicht (17) aus festem 
Schaumstoff Oder dichtem Gummihaar Oder 
Vlies ausgebildet ist. 
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